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ist, welches zur vorderen Knautschzone des Kraftwagens geh5rt und crashstabil am Grundmodul (12) abgestUtzt ist. Um eine 
Karosserie fiir einen Kraftwagen zu schaffen, bei der das Vorbaumodul (34) bereits ohne Dachkonstruktion hinreichend stabil an 
dem Grundmodul (12) festgelegt ist, geh5rt ein vorderer Endbereich (36) des Karosseriebodens (14) zum Vorbaumodul (34) und 
erstrcckt sich zwischen seitlichen Langstragerabschnitten (16) tiber einen erheblichen LMngenbereich des Grundmoduls (12) nach 
hinten. 
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Kraftwagen-Karosserie mit einer Tragstruktur 
aus groSf ormatigen Teilmodulen 



Die Erfindxing betrifft eine Karosserie fur einen Kraftwagen 
der im Oberbegriff des Patent anspruchs 1 angegebenen Art. 

Aus der DE 198 33 395 Al ist bereits eine solche Karosserie 
als bekannt zu entnehmen/ deren Tragstruktur aus im wesentli- 
chen vier groSf ormatigen Teilmodulen zusammengesetzt ist. Ei- 
nes der Teilmodule ist als seitlich bis an Vorderwandsaulen 
heranreichendes Grundmodul . mit seitlichen Langstragern sowie 
einem Karosserieboden ausgebildet. Bei zusammengesetzt er 
Tragstruktur ist das Grundmodul mit einem als Vorbaumodul 
gestalteten Teilmodul verbunden, welches zur vorderen 
Knautschzone des Kraftwagens gehort und crashstabil am Grund- 
modul abgestutzt ist. Durch die Erganzung des Grundmoduls und 
des Vorbaumoduls mit einem Dachmodul, oder durch am vorderen 
Ende des Grundmoduls vorgesehene Dachabschnitte entsteht eine 
stabile Anbindung des Vorbaumoduls am Grundmodul . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Karosserie fiir 
einen Kraftwagen zu schaffen, bei der das Vorbaumodul bereits 
ohne Dachkonstruktion hinreichend stabil an dem Grundmodul 
festgelegt ist. 

Die erf indungsgemaSe Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus 
den Merkmalen des Haupt anspruchs . 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den ubrigen 
Anspriichen zu entnehmen. 



Bei der Tragstruktur der erf indungsgemaSen Karosserie gehort 
ein vorderer Endbereich des Karosseriebodens zum Vorbaumodul, 
welcher sich zwischen seitlichen Langstragerabschnitten iiber 
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einen erheblichen Langenbereich des Grundmoduls nach hinten 
erstreckt. Hierdurch ist eine besonders stabile Abstutzung 
des Vorbaumoduls am Grundmodul der Tragstruktur geschaffen, 
so dass z.B, bei einem Frontalcrash eine erwunschte Deforma- 
tionsreihenf olge erreicht wird, bei der die Vorbaustrxiktur in 
besonders guter Weise als energieabsorbierende Knautschzone 
wirkt und die Sicherheitsf ahrgastzelle mit dem.Boden weitest- 
gehend in seiner Form erhalten bleibt. Durch die sehr stabile 
Befestigung des Vorbaumoduls an dem Grundmodul ist die Trag- 
struktur fur Fahrzeuge mit unterschiedlichem Aufbau verwend- 
bar, da das Vorbaujnodul bereits ohne Dachkonstruktion hinrei- 
chend stabil am Grundmodul befestigt ist- Hierbei ergibt sich 
auch eine besonders gute Eignung der Tragstruktur fur offene 
Kraf twagen. 

Eine besonders steife und stabile Anbindung des Vorbaumoduls 
am Grundmodul ist gegeben, wenn das Vorbaumodul den vorderen 
Endbereich des Karosseriebodens seitlich begrenzende Langs- 
tragerabschnitte auf waist, welche mit den seitlichen Langs- 
tragerabschnitten des Grundmoduls zu verbinden sind. Die Ver- 
bindung zwischen Vorbaumodul und Grundmodul ist dabei beson- 
ders stabil/ wenn die einander zugeordneten seitlichen Langs- 
tragerabschnitte des Vorbaumoduls und des Grundmoduls uber 
aneinander angepasste Fugeflachen mit einander verbunden sind, 
wobei sich die Fugeflachen uber die zumindest annahemd ge~ 
samte Uberdeckvingslange der einander zugeordneten Langstra- 
gerabschnitte bzw. der beiden Module erstrecken. 

Zur Stabil it at der Anbindung des Vorbaumoduls am Grundmodul 
tragt weiter bei, dass die seitlichen Langstragerabschnitte 
des Vorbaumoduls und des Grundmoduls jeweils ein im Quer- 
schnitt geschlossenes Kastenprofil aufweisen. Nach dem Zusam- 
menfiigen der einander jeweils zugeordneten Langstragerab- 
schnitte sind somit seitliche Langstrager mit im Querschnitt 
doppeltem Kastenprofil geschaffen, welche besonders steif 
sind. 
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Sind an den vorderen Enden der seitlichen Langs tragerab- 
schnitte des Grundmoduls nach oben abragende Saulenabschnitte 
angeordnet, so konnen das Vorbaumodul und das Grundmodul auch 
in Hohenrichtung miteinander verbunden werden und es ergibt 
sich insgesamt eine stabile Befestigung der beiden Module . 
Dabei erstrecken sich die . nach oben abragenden Saulenab- 
schnitte bevorzugt etwa rechtwinklig zu der Erstreckungsrich- 
tung der Langstrager. 

In weiterer Ausgestaltung der Erf indung umfasst auch das Vor- 
baumodul .nach oben abxagende Saulenabschnitte, welche an des- 
sen seitlichen Langstragerabschnitten befestigt sind. Hier- 
durch konnen die einander zugeordneten, nach oben abragenden 
Saulenabschnitte des Vorbaumoduls und des Grundmoduls uber 
jeweils aneinander angepasste Fiigeflachen miteinander zu vor- 
deren Tiirsaul en verbunden werden, so dass sich einerseits ei- 
ne besonders gute Anbindung des Vorbaumoduls an dem Grundmo- 
dul ergibt und andererseits steife und stabile Tursaulen - 
vorzugsweise bis auf Hohe der Bordwandkante der Tragstruktur 
- geschaffen sind. Zwischen den Tursaulen erstreckt sich be- 
vorzugt eine vordere Stirnwand, welche die Tursaulen in Fahr- 
zeugquerrichtung aussteift. 

Die nach oben abragenden Saulenabschnitte des Vorbaumoduls 
und des Grundmoduls umfassen bevorzugt jeweils ein im Quer- 
schnitt geschlossenes Kastenprof il , so dass nach dem Zusam- 
menfugen der einander jeweils seitlich zugeordneten Saulenab- 
schnitte besonders steife Tursaulen mit im Querschnitt dop- 
peltem Kastenprof il geschaffen sind. 

Nach dem Zusammenbau der groSf ormatigen Teilmodule ist die 
Tragstruktur mit Aufienbeplankungsteilen zu verkleiden, welche 
die Fugestellen der Teilmodule mit den Aufienbeplankungsteilen 
kaschieren. Hierdurch ist gewahrleistet , dass die Teilmodule 
einerseits mit hinreichenden Toleranzen f ertigungstechnisch 
einfach und somit kostengunstig gefugt werden konnen und an- 
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dererseits eine Abdeckung der Fugestellen mit einem hochwer- 
tigen Qualitatseindruck entsteht . 

Weitere Vorteile, Merkmale xond Einzelheiten der Erfindung er- 
geben sich aus der nachf olgenden Beschreibung eines bevorzug- 
ten Ausfiihrungsbeispieles sowie anhand der Zeichnungen; diese 
zeigen in 

Fig.l eine perspektivische Explosionsdarstellxing auf die 

aus grofifoirmatigen Teilmodulen zusanunengesetzte 
Tragjs'truktur der erf indungsgemaSen Kraf twagenkaros- 
serie; 



Fig.2 eine weitere perspektivische Explosionsdarstellung 

auf die aus Teilmodulen zusammengesetzte Tragstruk- 
tur, welche mit AulSenbeplankungsteilen verkleidet 
ist; 

Fig. 3 eine . Perspektivansicht auf ein als Vorbaumodul aus- 

gebildetes Teilmodul der Tragstruktur ; 

Fig. 4 eine Perspektivansicht auf ein als Grundmodul aus- 

gebildetes Teilmodul der Tragstruktur; 

Fig. 5a, b jeweils ausschnittsweise Perspektivansicht en auf 
das Grundmodul und das Vorbaumodul vor dem Zusam- 
menf ligen; 

Fig.6 eine Perspektivansicht auf das Grundmodul und das 
Vorbaumodul nach dem Zusaramenf ligen; 

Fig. 7 eine Perspektivansicht auf ein als Heckmodul ausge- 

bildetes Teilmodul der Tragstruktur; 



Fig. 8 



eine Perspektivansicht auf ein als Dachmodul ausge- 
bildetes Teilmodul der Tragstruktur; und in 
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Fig ,9 eine ausschnittsweise Perspektivansicht auf die zu- 

sammengesetzte Tragstruktur, welche jeweils ein 
linkes und rechtes Seitenwandmodul umfasst. 

In Fig.l ist in einer perspektivischen Explosionsdarstellung 
eine Tragstruktur 10 einer Kraf twagenkarosserie gezeigt, die 
aus mehreren groSf ormatigen, im weiteren noch naher beschrie- 
benen Teilraodulen zusainmengesetzt ist. Die Teilmodule der 
Tragstruktur 10 sind in dem hier gezeigten Ausfiihrungsbei- 
spiel jeweils aus einer Mehrzahl von zusarranengef ugten Blech- 
teilen hergestellt; gleichfalls konnen die Teilmodule jedoch 
auch in anderen Bauweisen, beispielsweise als sog. Space- 
frame, als Kunststoff telle, Metallgussteile, als Bauteile in 
sog. Sandwich-Bauweise oder dgl . vorgefertigt sein. Insbeson- 
dere sind dabei auch Kombinationen unterschiedlicher Bauwei- 
sen fiir die zusammengef ugten Teilmodule je nach Anwendung und 
Belastung denkbar. Die einzelnen Module sind insbesondere li- 
ber Klebverbindungen, SchweiSverbindungen oder dgl. zusammen- 
gef ugt. Gleichfalls sind andere gangig Verbindungen wie 
Schraubverbindungen oder dgl. denkbar. 

Ein in Zusammenschau von Fig.l. mit Fig. 4 erkenx±>ares Grundmo- 
dul 12 der Tragstruktur 10 umfasst im wesentlichen einen Ka- 
rosserieboden 14, der seitlich von Langstragern 15 begrenzt 
ist. Nach vorne reicht das Grundmodul 12 mit Langs t rage rab- 
schnitten 16 bis an Saulenabschnitte 18 von Vorderwandsaulen 
20, welche von den jeweils zugeordneten vorderen Enden der 
seitlichen Langstragerabschnitte 16 nach oben a bra gen. Der 
Karosserieboden 14 des Grundmoduls 12 endet in einem erhebli- 
chen Abstand hinter dem vorderen Ende des Grundmoduls 12 bzw. 
hinter den Saulenabschnitten .18 der Vorderwandsaulen 20. Da- 
bei ist der Karosserieboden 14 hier mit einem Mitteltunnel 22 
sowie mit von diesem sich nach auSen erstreckenden Quertra- 
gern 24 versehen, welche mit den Langstragern 15 fest verbun- 
den sind. Hinten endet das Grundmodul 12 hinter hinteren Rad- 
hausern 26, an deren Innenseite sich Verlangerungen 28 der 
seitlichen Langstrager 15 erstrecken. Oberhalb der hinteren 
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Radhauser 26 sind Wandbereiche 30 der jeweiligen hinteren 
Seitenwand angeordnet . Der Karosserieboden 14 endet hinten an 
einem Quertrager 32, welcher sich zwischen den Verlangerungen 
28 der seitlichen Langstrager 15 auf Hohe der hinteren Rad- 
hausem 2 6 in Fahrzeugquerrichtung erstreckt . Das Grundmodul 
12 wird bereits vor dem Zusammenf ugen mit den anderen Teilmo- 
dulen so weit als moglich ausgestattet . So sind beispielswei- 
se die Innenverkleidung, eventuell die Sitzanlage, die elekt- 
rische und elektronische Einrichtung, oder die Unterf luranla- 
ge z,B. mit Teilen der Auspuf f anlage bereits an dem Grundmo- 
dul angebracht und ggf. mit Adapt em, Steckverbindungen oder 
dgl. versehen, die eine Verbindung mit weiteren Bauteilen er- 
moglichen. 

Mit dem Grundmodul 12 ist ein in Zusammenschau mit Fig. 3 er- 
kennbares Vorbaumodul 34 verbunden, welches zur vorderen 
Knautschzone des Kraftwagens gehort und crashstabil am Grxind- 
modul 12 abgestiitzt ist. Hierzu umfasst das Vorbaumodul 34 
einen vorderen Endbereich 36 des Karosseriebodens 14, welcher 
sich zwischen seitlichen Langstragerabschnitten 3 8 des Vor- 
baumoduls 34 erstreckt. Wie in Zusammenschau mit den Figuren 
3, 5a und 5b erkennbar,. enden der vordere Endbereich 3 6 des 
Karosseriebodens 14 und die seitlichen Langs tragerabschnitte 
3 8 nach hinten zumindest annahernd auf einer Hohe. Nach vorne 
endet der vordere Endbereich 3 6 des Karosseriebodens 14 an 
einer vorderen Stirnwand 4 0 der Fahrgastzelle, welche sich 
vom vorderen Endbereich 36 des Karosseriebodens 14 bis etwa 
auf Hohe der Bordwandkante der Tragstruktur 10 erstreckt. 
Seitlich wird die Stirnwand 40 von Saulenabschnitten 42 der 
Vorderwandsaulen 20 begrenzt, welche von den seitlichen 
Langstragerabschnitten 38 des Vorbaumoduls 34 nach oben abra- 
gen. Am vorderen Ende des Vorbaumoduls 34 sind vordere Langs- 
trager 44 sowie vordere Seitenwandbereiche 46 erkennbar, zwi- 
schen denen Teile 48 der Radhausverkleidung der vorderen Rad- 
hauser angeordnet sind. Nach vome schlieSt sich an das Vor- 
baumodul 34 ein Frontmodul 35 an, welches in Fig. 2 teilweise 
dargestellt ist. Dieses Frontmodul 35 umfasst beispielsweise 
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den vorderen StoSf anger, den Bugbereich des Kraftwagens, die 
Scheinwerf er , Telle des Kuhlers sowle Telle der Radhausver- 
kleldung. Wle das Grundmodul 12 wlrd auch das Vorbaumodul 34 
bereits vor dem Zusammenf ugen mit den anderen Tellmodulen so 
weit als mogllch ausgestattet . So konnen insbesondere nicht 
gezeigte Bauteile und Aggregate wie die Instrumententaf el , 
die Klimaanlage, die Pedalanlage usw. bereits am Vorbaumodul 
angebracht sein. 

Auf das Grundmodul 12 und das Vorbaumodul 34 ist ein in Zu- 
sammenschau mit Fig. 9 erkennbares Dachmodul 50 aufsetzbar, 
welches hier seitliche A-Saulen 54, im Bereich des Dachs 52 
seitliche Dachsaulen 56, und C-Saulen 58 umfasst. Die unteren 
Enden der A-Saulen 54 bzw, der C-Saulen 58 sind uber jeweils 
ein Quertragerelement 60 miteinander verbunden. Die A-Saulen 
54 stiitzen sich bei zusammengesetzter Tragstruktur 10 sowohl 
an dem Grundmodul 12 als auch am Vorbaumodul 34 ab. Mit ande- 
ren Worten sind die A-Saulen 54 mit . ihren unteren Enden so- 
wohl an den nach oben ragenden Saulenabschnitten 18 und 42 
des Grundmoduls 12 und des Vorbaumoduls 34, welche die jewei- 
lige Vorderwandsaule 20 bilden, abgestiitzt. Hinten sind Fii- 
geflachen 62 der unteren Enden der C-Saulen 58 mit Fiigefla- 
chen 64 am jeweils zugeordneten oberen Ende der Wandbereiche 
30 beispielsweise mittels einer Klebeverbindung befestigt. 

Hinten schlieSt sich an das Grundmodul 12 ein unter Zusammen- 
schau mit Fig. 7 erkennbares Heckmodul 66 an, welches bei zu- 
sammengesetzter Tragstruktur 10 zusammen mit dem hinteren 
Endbereich des Grundmoduls 12 zur hinteren Knautschzone des 
Kraftwagens gehort und im wesentlichen seitliche hintere 
Langstragerabschnitte 68, einen die Langstragerabschnitte 68 
verbindenden hinteren Quertrager 70 sowie hintere Seitenwand- 
bereiche 72 umfasst. Durch den Quertrager 32 und die Langs- 
tragearverlangerungen 28 des Grundmoduls 12 sowie durch die 
Langstragerabschnitte 68 und den hinteren Quertrager 70 des 
Heckmoduls 66 ist bei zusammengesetzter Tragstruktur ein 
Tragrahmen gebildet, innerhalb dem eine nicht gezeigte Reser- 
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veradmulde anbringbar ist, Es ist ersichtlich, dass das Heck- 
raodul 66 entlang einer vertikal verlaufenden Fahrzeugquerebe- 
ne mit dem Griindmodul 12 und dem Dachmodul 50 verbunden ist. 
Die Befestigung des Heckmoduls 66 an dem Griindmodul 12 imd 
dem Dachmodul 50 erfolgt iiber Flansche 74 an den Langstrager- 
verlangerungen 28 bzw. den zugeordneten Langstragerabschnit- 
ten 68, sowie uber weitere nicht gezeigte Fugestellen zwi- 
schen den Modulen 12,50 und 66. Nach hinten schlieSt sich an 
das Heckmodul 66 ein Heckendmodul 76 an, welches in Fig. 2 
teilweise erkennbar ist. Dieses Heckendmodul 76 umfasst bei- 
spielsweise den hinteren StoSfanger oder die riickwartige Be- 
leuchtung des Kraftwagens. Es ist als selbstver standi ich an- 
zusehen, dass sowohl das Dachmodul 50 wie auch das Heckmodul 
66 bereits vor dem Zusammenfugen der Tragstruktur 10 so weit 
als moglich mit Verkleidungen, Aggregaten und Bauteilen aus- 
gestattet sein konnen. 

Bei dem hier gezeigten funfturigen Kraftwagen ist zwischen 
der seitlichen Dachsaule 56 des Dachmoduls 50 und dem seitli- 
chen Langstrager 15 des Grundmoduls 12 eine jeweils zugeord- 
nete B-Saule 78 befestigt. 

In Fig. 2 ist in einer weiteren perspektivischen Explosions- 
darstellung die aus den Teilmodulen 12,34,50 und 66 zusammen- 
gesetzte Tragstruktur 10 dargestellt, welche mit AulSenbeplan- 
kungsteilen aus Kunststoff, Blech oder dgl. verkleidet ist. 
So sind insbesondere vordere Kotf lugelverkleidungen 80 so 
ausgebildet, dass die Fiigestelle 81 zwischen den nach oben 
ragenden Saulenabschnitten 18 und 42 des Grundmoduls 12 und 
des Vorbaumoduls 34 cibgedeckt und von auSen nicht sichtbar 
ist. AuSerdem sind durch die vordere Kotf lugelverkleidungen 
80 auch die Bef estigxingsstellen der A-Saulen 54 des Dachmo- 
duls 50 an dem Grundmodul 12 und dem Vorbaumodul 34 eben- 
falls uberdeckt und nicht sichtbar. Seitliche Schwellerver- 
kleidungen 82 sind so ausgebildet, dass die Fiigestelle 83 
zwischen den jeweiligen Langstragerabschnitten 16 des Grund- 
moduls 12 und den Langstragerabschnitten 38 des Vorbaumoduls 
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34 von auSen nicht sichtbar kaschiert ist. Hintere Kotfliigel- 
verkleidungen 84 sind ebenfalls so ausgebildet, dass die Fii- 
gestelle 62,64 zwischen der C-Saule 58 und dem hinteren Wand- 
bereich 30 ebenfalls von auSen nicht erkennbar kaschiert ist. 
Es ist ersichtlich^ dass somit alle Fugestellen der groSfor- 
matigen Teilmodule 12,34,50 und 66 mit den Verkleidungsteilen 
80,82,84 uberdeckt und von aioSen nicht sichtbar sind. Hier- 
durch ist gewahrleistet , dass die Teilmodule mit hinreichen- 
den- Toleranzen f ertigungstechnisch einfach und somit kosten- 
giinstig gefugt werden konnen vmd andererseits durch die Abde- 
ckung der Fugestellen ein hochwertiger Qualitatseindruck ver- 
mittelt wird- 

Die A-Saulen 54, die seitlichen Dachsaulen 56 und die C- 
Saulen 58 sind mit Saulenverkleidungsteilen 86,88 verkleidet . 

In den Figuren 5a und 5b ist in ausschnittsweiser Perspektiv- 
ansichten das Zusammenf ugen des Grundmoduls 12 und des Vor- 
baumoduls 34, und in Fig .6 ist in Per spekti vans icht das 
Grundmodul 12 und das Vorbaumodul 34 nach dem Zusammenf ugen 
dargestellt. Es ist erkennbar, dass sich der zum Vorbaumodul 
34 gehorende vordere Endbereich 36 des Karosseriebodens 14 
zwischen den seitlichen Langstragerabschnitten 16 uber einen 
erheblichen Langenbereich des Grundmoduls 12 nach hinten er- 
streckt. Weiter ist erkennbar, dass die einander zugeordneten 
seitlichen Langstragerabschnitte 16,38 des Vorbaumoduls 34 
und des Grundmoduls 12 aneinander angepasste Fugeflachen 
83a, b an der jeweiligen Fiigestelle 83 (Fig. 2) aufweisen, wel- 
che sich uber die zumindest annahernd gesamte Uberdeckungs- 
lange der einander zugeordneten Langstragerabschnitte 16,38 
erstrecken. Dabei entspricht die Lange der Fugeflachen 83a, b 
etwa der Lange des angrenzenden vorderen Endbereichs 36 des 
Karosseriebodens 14. Die seitlichen Langstragerabschnitte 
16,38 des Vorbaumoduls 34 und des Grundmoduls 12 haben je- 
weils ein im Querschnitt geschlossenes Kastenprof il , so dass 
nach dem Zusammenf ugen der einander jeweils zugeordneten 
Langstragerabschnitte 16,38 seitliche Langstrager mit im 
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Querschnitt doppeltem, etwa 8-f6rmigen Kastenprofil entste- 
hen. Das Kastenprofil der seitlichen Langstragerabschnitte 
16,38 des Vorbaumoduls 34 und des Grundmoduls 12 hat jeweils 
einen uber seine Lange veranderlichen, hier gestuften Quer- 
schnitt. Natiirlich ware es in diesem Zusaramenhang auch denk- 
bar, dass die Langstragerabschnitte 16,38 jeweils als Teil- 
schale ausgebildet sind, welche dann zu einem Trager mitein- 
ander verbunden werden. 

Die nach oben abragenden Saulenabschnitte 18,42 des Grundmo- 
duls 12 und des Vorbaumoduls 34 umfassen jeweils aneinander 
angepasste Fugeflachen 81a, b an der jeweiligen Fugestelle 81 
(Fig. 2), uber welche die Saulenabschnitte 18,42 zu der Vor- 
derwandsaule 20 verbunden sind. Die nach oben abragenden Sau- 
lenabschnitte 18,42 umfassen jeweils ein im Querschnitt ge- 
schlossenes Kastenprofil, so dass nach dem Zusammenf ugen der 
jeweils zugeordneten Saulenabschnitte 18,42 besonders steife 
Tiirsaulen 2 0 mit im Querschnitt doppeltem, etwa 8-f6rmigen 
Kastenprofil geschaffen sind. Die Fugeflachen 81a, b der Sau- 
lenabschnitte 18,42 und die Fugeflachen 83a, b der Langstra- 
gerabschnitte 16,38 verlaufen hier zumindest annahernd recht- 
winklig zueinander. Durch den winkeligen Verbund der Saulen- 
abschnitte 18 mit den Langstragerabschnitten 16 des Grundmo- 
duls 12 bzw. den winkeligen Verbund der Saulenabschnitte 42 
mit den Langstragerabschnitten 38 des Vorbaumoduls 34 wird 
eine besonders steife Abstutzvmg des Vorbaumoduls 34 am 
Grundmodul 12 geschaffen. Die Lage des Grundmoduls 12 und des 
Vorbaumoduls 34 wird also in Pahrzeuglangs- -und in Fahrzeug- 
hochrichtung durch die Fugeflachen 83a, b und 81a, b bestimmt. 
In Fahrzeugquerrichtung wird die Lage des Grundmoduls 12 und 
des Vorbaumoduls 34 nicht durch die Fugeflachen 83a, b und 
81a, b bestimmt, sondem beispielsweise durch Anlagef lachen 
des Grundmoduls 12 und des Vorbaumoduls 34 im Bereich des 
Mitteltunnels 22 . Der zum Vorbaumodul gehorende vordere End- 
bereich 36 des Karosseriebodens 14 ist mit dem zum Grundmodul 
12 gehorenden Bereich des Karosseriebodens 14 uberlappend 
verbunden, wie insbesondere aus Fig. 6 ersichtlich. Der Mit- 
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tel tunnel 22 ist dabei sowohl in den vorderen Endbereich 36 
wie auch in den Karosserieboden 14 eingeformt und mit Fu- 
geflachen versehen. 

SchlieSlich ist in Fig. 9 in ausschnittsweiser Perspektivan- 
sicht die zusammengesetzte Tragstruktur 10 gezeigt^ welche 
jeweils ein linkes und rechtes, sich von hinter den vorderen 
Seitenturen bis zu hinteren Tursaulen erstreckendes Seiten- 
wandmodul 100 umfasst. Das Seitenwandmodul 100 ist oberhalb 
des zugeordneten Langstragers 15 und gegenuber der hinteren 
Seitenwand 30 am Grundmodul 12 befestigt. AuSerdem ist das 
Seitenwandmodul 100 in Fahrzeugquerrichtung mit einer Stiitz- 
anordnung 102 gegenuber einem Quertrager 104 abgestutzt. 

Das Grundmodul 12 und dem Seitenwandmodul 100 schlieSen auf 
Hohe einer gemeinsamen Fiigeflache 106 ai>, auf der ein hier 
andersartiges Coupe -Dachmodul 50*" mit einem Seitenwandbereich 
108 befestigt ist. 
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Pat ent anspruche 

1. Karosserie fur einen Kraftwagen, deren Tragstniktur (10) 
aus groSf ormatigen Teilmodulen (12, 34, 50, 66) zusammenge- 
setzt ist, wobei ein Grundmodul (12) seitliche Langstra- 
ger (15) sowie einen Karosserieboden (14) umfasst und 
seitlich bis an Vorderwandsaulen (20) heranreicht, und 
wobei das Grundmodul (12) bei zusammengesetzter Trag- 
struktur (10) mit einem Vorbaumodul (34) verbunden ist, 
welches zur vorderen Knautschzone des Kraftwagens gehort 
und crashstabil am Grundmodul (12) abgestutzt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

das s ein vorderer Endbereich (36) des Karosseriebodens 
(14) zum Vorbaumodul (34) gehort und sich zwischen seit- 
lichen Langstragerabschnitten (16) uber einen erheblichen 
Langenbereich des Grundmoduls (12) nach hinten erstreckt. 

2. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Vorbaumodul (34) den vorderen Endbereich (36) 
des Karosseriebodens (14) seitlich begrenzende Langstra- 
gerabschnitte (3 8) umfasst, welche mit den seit lichen 
Langstragerabschnitten (16) des Grundmoduls (12) verbind- 
bar sind. 

3 . Karosserie nach Anspruch 2 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die einander zugeordneten seitlichen Langs tragerab- 
schnitte (16,38) des Vorbaumoduls (34) und des Griindmo- 
duls (12) aneinander angepasste Fugeflachen (83a, b) auf- 
weisen, welche sich uber die zumindest annahernd gesamte 
Uberdeckungslange der einander zugeordneten Langstrager- 
abschnitte (16,38) erstrecken. 
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4 . Karosserie nach Anspruch 3 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Lange der Fugeflachen (83a, b) etwa der Lange des 
angrenzenden vorderen Endbereichs (36) des Karosseriebo- 
dens (14) .entspricht. 

5. Karosserie nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die seit lichen Langs tragerabschnitte (3 8) des Vor- 
baumoduls (34) und der vordere Endbereich (3 6) des Karos- 
seriebodens (14) sich etwa gleich weit in Richtung nach 
hinten erstrecken. 

6. Karosserie nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die seitlichen Langstragerabschnitte (16,38) des 
Vorbaumoduls (34) und des Grundmoduls (12) jeweils ein im 
Querschnitt geschlossenes Kastenprofil aufweisen. 

7. Karosserie nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Kastenprofil der seitlichen Langstragerabschnit- 
te (16,38) des Vorbaumoduls (34) und des Grundmoduls (12) 
jeweils einen uber seine Lange veranderlichen Querschnitt 
aufweist . 

8 . Karosserie nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeic.hnet, 
dass an den vorderen Enden der seitlichen Langstragerab- 
schnitte (16) des Grundmoduls (12) nach oben abragende 
Saulenabschnitte (18) angeordnet sind, welche mit dem 
Vorbaumodul (34) verbindbar sind. 

9- Karosserie nach Anspruch 3, 

d a d u r c h gekennzeichnet, 

dass an den seitlichen Langstragerabschnitten (38) des 
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Vorbaumoduls (34) nach oben abragende Saulenabschnitte 
(42) angeordnet sind, zwischen denen eine vordere Stirn^ 
wand (40) befestigt ist. 

10- Karosserie nach Anspruch 8 und 9^ 



dass die nach oben abragenden Saulenabschnitte (18,42) 
des Vorbaumoduls (34) und des Grundmoduls (12) uber je- 
weils aneinander angepasste Fiigeflachen (81a, b) mitein- 
ander zu den Vorderwandsaulen (20) verbindbar sind. 

11. Karosserie nach nach Anspruch 8 und 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die nach oben abragenden Saulenabschnitte (18,42) . 
des Vorbaumoduls (34) und des Grundmoduls (12) jeweils 
ein im Querschnitt geschlossenes Kastenprof il aufweisen 
und sich bis etwa auf Hohe der Bordwaindkante der Trag- 
struktur (10) erstrecken, 

12. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der zum Vorbaumodul (34) gehorende vordere Endbe- 
reich (36) des Karosseriebodens (14) mit dem zum Grundmo- 
dul (12) gehorenden Bereich des Karosseriebodens (14) u- 
berlappend verbunden ist . 

13. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Gnmdmodul (12) hinter hinteren Radhausern (26) 
endet und mit einem Heckmodul (66) verbindbar ist, wel- 
ches bei zusammengesetzter Tragstruktur (10) zusamraen mit 
dem hinteren Endbereich des Garundmoduls (12) zur hinteren 
Knautschzone des Kraf twagens gehort . 

14. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass auf das Grundmodul (12) und das Vorbaumodul (34) ein 



dadurch 



gekennzeichnet , 
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Dachtnodul (50) aufsetzbar ist, dessen vordere Dachsaulen 
(54) sich sowohl an dem Grundtnodul (12) als auch am Vor- 
bautnodul (34) abstutzen. 

15. Karosserie nach Anspruch 14, 
dadurch g. ekennzei'chnet, 

dass das Dachmodul (50) einen unterhalb der Windschutz- 
scheibe verlaufenden Quertrager (60) umfasst, uber den 
die Vorderwandsaulen (20) miteinander verbunden sind. 

16. Karosserie nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zwischen dem Dachmodul (50) und dem Grundmodul (12) 
eine B-Saule (78) befestigbar ist. 

17. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass am Grundmodul (12) jeweils ein Seitenwandmodul (100) 
oberhalb des Langstragers (15) befestigbar ist, welches 
sich von hinter den vorderen Seitentiiren bis zu hinteren 
Tiirsaulen (58) erstreckt . 

18. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Tragstruktur (10) mit AuSenbeplankungsteilen 
(80,82,84) zu verkleiden ist, wobei die Fiigestellen 
(62,64,81,83) der Teilmodule (12,34,50,66) mit den AuSen- 

beplankungsteilen (80,82,84) kaschiert sind. 
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